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I. Część opisowa.  
 

1. Podstawa opracowania. 
2. Charakterystyka drogi i ruchu na ścieżce. 
3. Przedmiot inwestycji i przeznaczenie obiektu. 
4. Opis występujących zagrożeń lub utrudnień. 
5. Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót. 
6. Projektowane stałe oznakowanie. 
7. Zmiany w oznakowaniu. 
8. Wykonanie elementów oznakowania. 

 
 
 

 
 

II. Część rysunkowa. 
 

1. Plan orientacyjny                                                                            skala 1 : 25000 
2. Plan sytuacyjny                                                                              skala 1 : 1000 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Opis techniczny. 
 
 
1. Podstawa opracowania. 

 
Podstawę opracowania niniejszej dokumentacji, stanowią: 

1. Umowa z Gminą Niemce, z siedzibą: ul. Lubelska 121 20-025. 

2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2007, Nr 19, poz. 115 z 
późn. zm.), 

3. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016r.290), 

4. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 r., Nr 108, 
poz. 908 z późn. zm.), 

6. Obowiązujące normy i przepisy techniczne. 

7. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000. 

8. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r, w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach 
(Dz.U.2003.220.2181 zał.). 

9. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r, w sprawie 
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru 
nad tym zarządzaniem (Dz.U.2003.177.1729). 

     10. Własne obserwacje w terenie - inwentaryzacja istniejącego oznakowania w obrębie     
     przedmiotowej inwestycji. 

 

2. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze. 
 

 Przedmiotem planowanej inwestycji jest przebudowa drogi gminnej poprzez budowę 
ścieżki rowerowej w miejscowości Dys, gm. Niemce, (dz nr 2424). Odcinek przeznaczony 
do przebudowy o długości 868,40mb od drogi gminnej nr 106081L w kierunku drogi 
gminnej 106079L. Teren przeznaczony jest do obsługi lokalnego ruchu pojazdów i 
rowerów oraz mieszkańców przyległych posesji. 
 Jest to droga gminna, zlokalizowana na działce nr 2424. Na odcinku od km 0+000 do 
km 0+234 oraz km 0+408 do km 0+868,40 posiada nawierzchnię z kruszywa mineralnego, 
lokalnie nieutwardzona o szerokości 2,50m. Na odcinku od km 0+234 do km 0+408 
posiada nawierzchnię z kruszywa mineralnego szerokości zmiennej średnio 2,50m, droga 
przebiega w wykopie.  

 
 

3. Przedmiot inwestycji i przeznaczenie obiektu. 
 

Celem niniejszej inwestycji jest wykonanie przebudowy drogi gminnej dla:  

 dostępności komunikacyjnej ruchu rowerowego oraz ruchu lokalnego pojazdów, 

 poprawienia stanu nawierzchni jezdni i zjazdów 

 poprawienia warunków odprowadzenia wód opadowych,  

 poprawienia parametrów technicznych, 

 poprawienia bezpieczeństwa i komfortu ruchu. 
Realizacja inwestycji podniesie bezpieczeństwo ruchu rowerowego i lokalnego ruchu 
pojazdów, a także przyczyni się do sprawniejszego odprowadzenia wód opadowych w 
celu właściwego odwodnienia nawierzchni. 

 



4.        Opis występujących zagrożeń lub utrudnień. 
 
           W związku z budową ścieżki rowerowej nie przewiduje się występowania istotnych 
utrudnień dla ruchu pojazdów poruszających się w jej obrębie. Stan techniczny i funkcjonalny 
istniejącego oznakowania pionowego i poziomego jest niewłaściwy. Dla projektowanych 
rozwiązań konieczne jest wprowadzenie zmian w istniejącym oznakowaniu pionowym jak i 
poziomym.  
 
5.        Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robót. 
 
           Stan pasa drogowego ulegnie zmianie zgodnie z projektem budowlanym w zakresie 
budowy ścieżki rowerowej. Dzięki nowemu oznakowaniu polepszy się bezpieczeństwo ruchu.  
 

 
6. Projektowane stałe oznakowanie. 
 
 Dla zapewnienia właściwego oznakowania ścieżki rowerowej zaprojektowano 
wykonanie znaków pionowych zapewniających bezpieczne poruszanie się uczestników 
ruchu. 
Zaprojektowano wprowadzenie nowego oznakowania pionowego poprzez ustawienie znaków 
nowych. 
Szczegółowe rozwiązania projektowe zawiera rys. nr 2 „Plan sytuacyjny”. 
  

 
7. Zmiany w oznakowaniu. 
 
 
Projektowane znaki pionowe: 
 

L.p. Symbol znaku Treść znaku Ilość [szt.] 
1. B – 1  „zakaz ruchu w obu kierunkach” 2 
2. R – 1a „początek (koniec) szlaku rowerowego” 4 
3. T – 22 „Nie dotyczy mieszkańców, służb komunalnych i rowerów” 2 
                                                                 RAZEM 8 szt. 

 
Łącznie należy zamontować 8 szt. znaków pionowych na 4 słupkach. 

 
 Zaprojektowane znaki pionowe należy wykonać z folii odblaskowej typu 2, wszystkie 
znaki w grupie wielkości znaków średnie.  
 
8. Wykonanie elementów oznakowania. 
 

Zaprojektowane oznakowanie pionowe powinno być wykonane zgodnie z niniejszym 
projektem. 

Powinno charakteryzować się dobrą widocznością w dzień i w nocy, dobrą                    
i jednoznaczną czytelnością znaków, z zachowaniem prawidłowości wymiarów 
geometrycznych. Należy zastosować tarcze znaków z krawędzią podwójnie giętą. 

Znaki powinny charakteryzować się wysoką trwałością, odpornością na ścieranie i 
zabrudzenie, oraz posiadać właściwości odblaskowe.  
 Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 
ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 
1729). 
 

Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu określono na ………………r 


